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Campagne de mesure du bruit
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Contexte
Mise en place d’un programme pluri-annuel
de mesure autour des aérodromes
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Trajectoires moyemnes Paris-Le Bourget (2005)
Trajectoires d'amivée
Trajectoires de départ

Trajectoires moyennes Paris-CDG (2005)
= Trajectoires d'arrivée
= Trajectoires de depart

Trajectoires moyennes Paris-Orly (2005)
Trajectoires d'arrivée
s Trajectoires de départ

- Communes situees dans un rayon de SKm de laerodrome




Contexte

’ © Intérét important des riverains d’aérodromes pour la
realisation de campagnes de mesures du bruit

® Etudes ponctuelles de BRUITPARIF

® Programme pluri-annuel de documentation de la
problématique aux printemps/été 2011, 2012 et 2013

® Aérodrome étudiés : Toussus-le-Noble, Saint-Cyr-
I’Ecole, Lognes-Emerainville et Vélizy-Villacoublay
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Réouverture partielle aux Falcon le
24 juin 2013

» Réouverture aux avions
extérieurs fin juillet 2013

* Fin des travaux en décembre
2013




\ ‘\‘ Contexte

-" Plan d’exposition au bruit (PEB)
PEB de 1975

Projet de mise a jour du PEB
@ Charte de qualité de I’environnement sonore
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" Elaboration du plan d’échantillonnage

Collecte et analyse des informations disponibles

® Cartes de bruit (PEB)

® Cartes de trafic aérien (DGAC)

® Données geographiques et densité de population

© Exploitation croisée des informations au moyen d’un
Systeme d’Information Géographique (SIG)

® Prise en compte des contraintes logistiques (matériel
et moyens humains disponibles)

® Discussion et prise en compte de I’avis des membres
de la CCE de I'aérodrome de Vélizy-Villacoublay (6 juin
2012 et 10 juillet 2013)
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Aérodrome de Vélizgy - Vlllacoublag
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ﬁ—‘\‘ Plan d’échantillonnage

" Aérodrome de Véligy - Villacoublay
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Plan d’échantillonnage

| Trajectoires - Trafic civil
s AGTONE[S
Hélicoptéres
Sites de mesure
A Station permanente
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Realise par Brultparif, septembre 2014



communes concernéees

Jouy-en-Josas, Bievres, Clamart, Chatenay-Malabry, Vélizy-Villacoublay
Saclay, Le Plessis-Robinson

® 3 departements concerneés

Yvelines (78)
Essonne (91)
Hauts-de-Seine (92)

Plan d’échantillonnage
7 sites documentés

® 1 periode d’analyse commune : 6/9/13 au 7/10/13

Période de mesure

22 aout 2013 ou 17 octobre 2013

21 oo(t 2013 au 17 octobre 2013

23 aolt 2013 au 8 octobre 2013

22 aott 2013 ou 9 octobre 2013

22 aodt 2013 au 8 octobre 2013

21 aolt 2013 au 9 octobre 2013

N Adresse Commune Station Durée |
Zone 1 1 58, rue Albert Calmette 56 jours
Jouy-en-Josas (78)
Zane 2 2 Parc de Diane 57 jours
Zone 3 3 30, chemin de la Creuse Voie Biéures (91) 46 jours
Ri
Zone 4 4 30, rue des Bosquels Clamaort (92) Nf_;; 48 jours
Zone 5 5 87, avenue Anatole France Chdtenay-Malabry (92) 47 jours
Zane 6 6 1, allée du Poitou 49 jours
Véligy-Villecoubloy (78)
Zone 7 7 route du Cordon de Viroflay s

depuis Le 10 juillet 2013
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Plan d’échantillonnage
7 sites documentés

Jouy-en-Josas
(rue Albert Calmette)
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rue des % Ch,tenay-Ma.h?fig‘b’f Vélizy-Villacoublay = (Cord®n de

Bosquets)

- (avenue Anatole France) (allée du Poitou) ~— Virofla



Période et durée de mesure
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'0 Sept / Oct 2013 : période représentative en
termes de nuisances sonores pour les
riverains

@ Durée de I’'étude : 1 mois (6 septembre au 7 octobre)

@ Durée de mesure sur chaque site : 1 mois
7 sites documentés simultanément

=» Souci de representativite

Recourir a du matériel adapté a la documentation du bruit aérien

Privilégier les mesures longue durée pour :
= S’affranchir des aléas d’'une mesure de 24 heures
= Documenter les deux configurations de vol (est/ouest)

.
‘,!',!it,m?'f
| .



L’antenne acoustique:
un dispositif de mesure
adapté a ’identification
de la provenance du
bruit

® 7 stations expertes RION NA37

® Classe 1l

® Mesure du bruit au pas de 1s

® Dotées de fonctionnalités expertes
—> Identification des événements acoustiques
- Détermination de la direction de provenance du bruit
—> Classification aéronefs / non aéronefs

® Enregistrement audio des événements pour réécoute / tracabilité

@ Discrimination des événements acoustiques de type
aeronef sans nécessiter obligatoirement le recours aux
données de trafic aérien de la DGAC

= Indépendance des résultats <,
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\V
Identification des évéenements "aéronef”

Pérode du 18-0c1-200C 16 55:00 s 18-0ct-2009 17:10

Matériel
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Matériel : Station NA37

Evénements | Indicateurs quotidiens | Indicateurs hebdomadaires | Indicateurs mensuels | Météo | Trace

Liste des événements visualisés | Tous les événements ~

- -
Historique des
V4 V4
evenements Heure max Durée Niveau max Emergence BGN SEL  Valide Evénement Codage opérateur Libellé opérateur ®

13

t- W 28/09/2013 00:48:03 11s 57.4 15.4 42.0 | 63.6 Terrestre :
acous Iques | 28/09/2013 07:45:01 23 s 65.5 21.5 44.0  75.5 v Avion de ligne/jet (== Sud-Ouest)
détectés W 28/09/2013 08:29:08 33 s 59.8 14.8 45.0  70.6 v Avion de ligne/a hélice (=> Mord-Est)
W 28/09/2013 09:09:44 125 73.4 27.4 46.0 | 80.9 Terrestre T
W 28/09/2013 09:16:51 5s 57.7 11.7 46.0 | 60.3 Terrestre
{ | 28/09/2013 10:21:22| 17s 74.8 27.8 47.0 83.1 o Avion de ligne/a hélice (== Mord-Est)
W 28/09/2013 10:30:14  11s 58.8 11.8 47.0 | 66.2 Terrestre
| | 23/09/2013 11:16:25 27 s 54.5 20.5 44.0  74.2 v Avion de ligne/a hélice (== Nord-Est)
- -
Tra‘ecto.re W 28/09/2013 11:17:15  4s 57.8 13.8 44,0 | 59.7 Terrestre
- t - I t W 28/09/2013 11:27:27  12s 73.2 29.2 44.0 | 80.7 Avion de ligne/jet (== Est)
prole ee a“ so e W 28/09/2013 12:06:27 14 s 73.2 32.2 41.0 | 812 « Avion de ligne/a hélice (== Est)
angle d,elévation W 28/09/2013 12:22:32 22 55.1 23.1 42.0  75.0  «  Avion de ligne/a hélice (=> Nord-Est) 1
14 | 3
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Croisement avec les
données
trajectographiques

B 1030

Passege asérone!

|
|

LAsqgls

LAsg dvdnemertel

LAmax 18

Point de passage au plus proche

06:19:00 0010:30 620,00

Meéthodes d’analyse
Validation des données

Validation des événements
acoustiques au Laboratoire
de mesures de Bruitparif

24109

Trajectiouw
24176/ Point de passage sy plus proche
‘ ¢ Swlion de mesurs

2417}
24106}
|

2416)

24186

Coordonnées Y en Lambert I steady

2416}
24146/
|

2414 y 4 - - -y
570 L L)) 502 583 504 585 L
Coordanndes X en Lambert || étendy ¥ 10
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VAN

. Contexte
" Conditions de trafic aérien
%

Trafic aerien moyen mensuel LFPV

Environ 1 300 mouvements (source BA107 CSC 7/10/2014)

1 235 mouvements comptabilisés (a partir des données

trajectographiques de la DGAC sur le mois analysé 6 sept. au 7 oct.)
Configuration de vol est/ouest (40% / 60% sur le mois analysé)

Période d’analyse

MOUVEMENTS AERIENS VILLACOUBLAY 2011/2012/2013/2014

représentative des

Trafic Aérien

2013

2014

conditions usuelles de

FLATEFORME
MILITAIRE

5
1203

1130
10080

65

253
23

8324
1204
9528

10103

trafic LFPV o

En 2011 : b

15609 / 12 = 1 300 mvts. -7

En 2014 - o |
|

1915
1972

1979
2031

Total général

21364

21108

11256 /9 =1 250 mvts. — —
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ﬂ\\ Contexte
i Proximité du réseau autoroutier A86 / N118 /| N12

Aérodrome de Vélizgy - Villacoublay
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Méthode de mesure

@ Normes

NF S 31-010 : Caractérisation et mesure des bruits de
I'environnement (décembre 1996)

NF S 31-110 : Acoustique - Caractérisation et mesure
des bruits de I'environnement - Grandeurs
fondamentales et méthodes genérales d’évaluation

NF S 31-190 : Caractérisation des bruits d’aéronefs
percus dans I'environnement (mars 2008)

ISO 20906 : Surveillance automatique du bruit des
aeronefs au voisinage des aeroports (decembre 2009)
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Méthode de mesure

pV® Données prises en compte

Niveaux de bruit enregistrés toutes les secondes
(LAeq,1s)

Angle de provenance du bruit (aérien ou terrestre)
Conditions météorologiques
Données de trafic aerien (DGAC)
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%

® Taux de disponibilité des données : plus de 98%

® Veérification de la faible influence des conditions
meétéorologiques sur la qualité métrologique de
la mesure

® Pas de perturbations significatives de
I’environnement sonore (ex: chantier, etc...)

® Réécoute systématiqgue des enregistrements
audionumerigues

® Croisement avec les données de trajectoires

Validation des données
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f'-"\v Reésultats
" Niveaux LAeq1s

¥ @ Consultables librement sur la plateforme
RUMEUR (www.bruitparif.fr)

CICI@) @HO®
Extrait de Pévolution _©5 - T©) &
temporelle du niveau . .
sonore en dB(A) sur . o l
le site n°1 -rue - [ |
Albert Calmette 2 - : |
Jouy-en-dosas i~ [ ' i WM T

Enregistrements ~ N AATATITARN VR f. Sl
audionumériques mis ° === AT AR |
a disposition

18 septembre 2013 11:49 - 18 septembre 2013 17:34
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Bruit de fond
LA90,6h-22h

LA90,6h-22h
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Contexte
mité du réseau autoroutier A4/ A104

Bruit de fond

LA90,6h-22h
Site n°4 Site nB
LA90 Bh-22h LA90 Gh-22h
54 F =
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Site n°4 Site n°6
Clamart Vélizy-Villacoublay
rue des Bosquets Allée du Poitou
‘

Bruitparif



Résultats indicateurs énergetiques
LAeq aérien

LAeq aérien Bh-22h
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Résultats indicateurs énergetiques
Niveaux Lden

Estimation Lden aérien
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% d'occurrences

16%
14%

=
=T SR A =R
®;F X F F 2 X

--------------------------------------------------------

...........................................................

———————————————————————————————————————————————————————————

40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90

LAmax,1s en dB(A)

Exemple : Site n°1 -
Jouy-en-Josas - rue
Albert Calmette
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Résultats indicateurs evéenementiels
Emergence événementielle

Emergence événementielle
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Résultats indicateurs évenementiels
NAG2

Estimation NA62
mNAGZmoy = NAB2 max
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‘\ Résultats indicateurs énergeétiques
" Influence de la configuration de vol

0 Peu d’influence de la configuration de vol
Hormis pour les sites n°3 et n°4
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ﬁ‘\ Analyses specifiques

Comparaison par périodes horaires
'0 NAG2 (jours ouvrables)

Jours ouvrables

4 Siten®l & Siten®2 & Siten®3 4 Siten®4 s Siten°S Site n®6  » Site n°7 —Valeur Médiane

Nombre d'événements




ﬂ‘\ Analyses speécifiques

Comparaison par périodes horaires
'0 NAG2 (samedis)

Samedi

4 Siten®l a4 Siten®2 4 Siten®3 s Siten®4 s Siten’5 + Siten"6 &+ Site n*7 —Valeur Médiane

Nombre d'événements




ﬁ‘\ Analyses specifiques

Comparaison par périodes horaires
'0 NAG62 (dimanches)

Dimanche

4 Siten®l a4 Siten®2 4 Siten®3 s Siten®4 s Siten’5 + Siten"6 &+ Site n*7 —Valeur Médiane

Nombre d'événements




m‘\ Analyses specifiques

Comparaison par périodes horaires
'0 NAG62 (valeurs médianes)

NA62

—\Valeur Médiane (JO) —Valeur Médiane (SAM) ——Valeur Médiane (DIM)

Nombre d'événements




Contribution des aérodromes
au bruit des aéronefs
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Contribution des aérodromes
au bruit des aéronefs

RAID



Site "1 : Jouy-en-Josas - rue Albert Calmette
WLFPV (IRAID WTRAN 1INCO

Site n*3 ; Bidvres - ch. de la Creuse Voie
WLFPV [SRAID mTRAN ©INCO

Site n"S : Chiitenay-Malabry - av. Anatole France
WLFPV (1RAID MTRAN 12INCO

Site n"7 : Vélizy-Villacoublay - rte. Cordon de Viroflay
1INCO

Contribution au

Site 11 : Jouy-en-Josas - rue Albert Calmette
#jet Mprop Mhélico 2inco

Site n"2 : Jouy-en-Josas - Parc de Diane
WLFPV [RAID ®STRAN 2INCO

Site n°4 : Clamart - rue des Bosquets Site n"3 ; Bidwres - ch, de la Creuse Voie

BUFPY [2RAID BTRAN 12INCO #jet Mprop Whélico ¢

T

Site n*S : Chitenay-Malabry - av. Anatole France

Site n°6 : Vélizy-Villacoublay - allée du Poitou

W|LFPV [CRAID BTRAN MINCO f2jet Rprop Mhelico 2 inco

40.2%

Lden aérien

Site n"2 : Jouy-en-Josas - Parc de Diane

fjet Mprop Mhélico M inco

Site n*4 : Clamart - rue des Bosquets
12 jet Mmprop Mhélico 2 inco

Site n°6 : Véliry-Villacoublay - allée du Poitou
#jet Mprop Mhélico @ inco

Site n*7 : Vélizy-Villacoublay - rte. Cordon de Viroflay

2jet mprop Mhalico @ inco




Lden aérien : 43,0 dB(A)

Lden aérien : 44,7dB(A) NAG2 : 10
NA62 : 12
Contrib, LFPV: 19,4%
Contrib. LFPV:53,0% Contrib, Hélico : 50,4%

Contrib. Hélico : 58,4%

Synthese des résultats

Lden aérien : 45,7 dB(A)
NA 62:22 Lden aérien : 43,5 dB(A)

NAG62 : 8

Contrib, LFPV: 60.2%

Lden aérien : 47,4 dB(A) Contrib, Hélico : 20,1%

NAG62 : 14

Contrib, LFPV; 68,7%
Contrib. Hélico: 0,6%

Contrib. LFPV: 80,3%
Contrib. Hélico : 15,6%

Lden aérien : 47,4 dB(A)
NAG62 : 15

Lden aérien ; 45,3 dB(A)
NA62 : 16

Contrib, LFPV: 56,1%
Contrib. Hélico : 45,0%

Contrib. LFPV :57.6%
Contrib, Hélico : 56,2%

e — e Aéronefs
INTE—T T = Lden &2 ] X
73 MG Hélicopteéres
- - - - s .
Fim e, Lan Sites de mesure
e ¥ 1 2
Loon A Station permanente

[\ Site

:

“ A mmecwen - - -
) 4 o o5 1 1

= Trajectoires - Trafic civil



Synthese des résultats
Lden et NAG2

Seuil réglementaire
Lden = 55 dB(A)

| | y

P |
2\ Siten‘4XClamart - |
‘ rue des Bosquets
20 | g \ |
I 1 : I
Site n®2: Jouy-eh-,f Siten’3: Biéu(es -
i Josas - Parc de Diarle A Ch-.df la Creuse |
816 J oo VOls ‘ '
=] Siten’6: Véligy- N ﬁ 9 3 |
Villacoublay - _ b < _ = ° Site n"1: Jouy-en-Josas - |
allée du Poitou; A rue Albert Calmette '
10 Slte n»7:_ Véllgy'
Villacoublay - rte. & I
Cordonde Viroflay ~ A Siten’s: |
Chatenay-
Malabry - av. l
51 AnaloleFrance l
0 ‘ ;. |
40 45 50 55

Estimation Lden (aéronefs)




Synthese des résultats

Lden aérien
N° site Adresse Commune Lden . Contribution N NA62 | NA65
aleur
vaeu LFPV hélico.
58, rue Albert
1 Y Jouy-en-Josas | 52,8 47,4 80,3% | 156% 38 14 11
Calmette
2 Parc de Diane Jouy-en-Josas 56,0 45,3 57,6% 56,2% 26 16 10
3 30, ch. de l_G Creuse Bieures 52,7 474 56,1% | 450% 46 15 10
Voie
/ 30, rue des Bosquets Clamart 56,8 45,7 60,2% 20,1% 33 22 16
5 81, av. Anatole Chatenay- 50,0 43,5 68,7% 0,6% 48 8 5
France Malabry
6 1, allée du Poitou _ veligy- 55,3 4447 53,0% 58,4% 19 12 8
Villacoublay
rte. Cordon de Vélizy-
7 _ VoY 536 | 430 | 194% | so4% | 43 10 6
Viroflay Villacoublay
N

‘rqitpor‘
by



Conclusion

"" Etablissement d’un état des lieux objectif

Indicateurs énergétiques et événementiels

Base de référence pour I'avenir

Référentiel pour un suivi des actions futures

Référentiel a comparer avec les autres aérodromes Franciliens

® Indicateurs énergetigues
Lden aérien < 55 dB(A) (Respect des valeurs réglementaires)
Résultats cohérents avec I'avant-projet de PEB

® Indicateurs événementiels
NAG2 < 200 / NAG5 < 100
Détail des résultats sous forme de fiches individuelles
® Jours ouvrables : jours les plus impacté de la semaine

® Periode 6h-22h la plus impacteée
=N

‘r'.litpa?
\‘. . y



Conclusion

" ® Contribution des survols associés a I’activité de
' I’aérodrome de Vélizy-Villacoublay au bruit aérien :

Majoritaire sur tous les sites étudies hormis le site n°7 Vélizy-Villacoublay
route du cordon de Viroflay

Trafic de transit majoritaire sur le site n°7 Vélizy-Villacoublay route du
cordon de Viroflay (76,9% du Lden aérien)

© Contribution des survols associés a I’activité du RAID
au bruit aérien :

Significative sur le site n°3 - Bievres - ch. de la Creuse Voie (19,9% du
Lden aérien)

Perceptible sur le site n°2 Jouy-en-Josas - Parc de Diane (2,5% du Lden
aerien)

® Contribution des hélicopteres au bruit aérien :

Majoritaire sur les sites n°2 (Jouy-en-Josas - Parc de Diane), n°3 (Bievres

- ch. de la Creuse Voie), n°6 (Vélizy-Villacoublay - allée du Poitou) et n°7

(Vélizy-Villacoublay - rte. Cordon de Viroflay). -,
fruitpor)[



Reésultats disponibes
depuis decembre 2014

® Rapport d’étude F

Campagne de mesure du bruit autour de I'aérodrome de
Vélizy-Villacoublay - Période septembre / octobre 2013 -
BRUITPARIF - Décembre 2014

Téléchargement libre sur www.bruitparif.fr

Acces a I'historique des mesures sur la plateforme
d’'information RUMEUR
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http://www.bruitparif.fr/

Merci pour votre attention




